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Manual veFejnych prostranstvi je dokumentem, ktery je koncipovan
jako navod pro vybér riznych prvku tvoricich vefejna prostranstvi.
Zakladni okruhy, kterym se v této fazi vénuje, jsou mobilia¥, povrchy
a materidly, cyklisticka doprava a zelen. To je jen vysec z pestré
sSkaly témat veFejnych prostranstvi mésta Ostravy, kterou chceme

v budoucnu postupné dopliovat.

Tato c¢ast Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska jde oproti
predchozim dvéma ¢éastem Dlouhodobd vize a Useky méstské
tridy vice do hloubky a zobrazuje, jak se dlouhodoba vize pro

rre

meéstkou tFidu pretvaFi v konkrétni detail. Diky provazanosti jed-
notlivych ¢asti Koncepce se i pFes velikost FeSeného tizemi neztraci
soudrznost prostoru ulice, a i pfes proménlivy charakter okoli,
usporadani dopravy a SiFky, je to poFad jedna souvisla ulice.

Uéel a pouziti Manudlu

Ucelem této ¢asti Koncepce je pomoci
projektantdm, Uredniklim a pracov-
nikdim technickych sluzeb, aby umali
postupovat spravné pri obstaravani,
vybéru nebo ndkupu méstského mo-
bilidfe. Na mobilidf, material povrchl
chodnikl i cyklostezek, zelen i ostatni
prvky verejného prostranstvi jsou
kladeny konkrétni naroky. Na jejich
umisténi v ramci prostoru existuji
pravidla a doporuceni, ktera je nutno
dodrzovat. Vysledkem by mélo byt
vyhodnoceni nejlepsSiho reseni pro
dané misto. Koncepcénim pouzivanim
materidld mazeme dosdhnout lepsi
prehlednosti ulicniho prostoru, coz
prispéje k vyssi pritazlivosti mista.

Dokument je urcen Sirokému spektru
uzivateld, ktefi jsou zainteresovani do
procesu Upravy verejnych prostran-
stvi. Chceme docilit toho, aby napric¢
méstskymi obvody byla jednotna
predstava o standardech verejnych
prostranstvi. Méstské obvody jsou
soucasti jednoho mésta, a i jejich
prostranstvi a ulice, které je spojuiji,
maji mit jednotny vzhled. Manuda/

ma byt predevsim pomUckou, ktera
ulehéi praci méstskym obvodim a sa-
mospraveé. Diky tomuto dokumentu,
bude proces rozhodovani o vzhledu
a kvalité jednotlivych prvkd pfi ndku-
pu &i zadavani parametrd pro studii
nebo investi¢ni zamér jednodussi.

Jak s dokumentem pracovat
Dokument popisuje nékolik
tematickych okruhd problematiky
verejného prostranstvi a rozpracovava
vybrana témata.

Kazdé téma je zpracovano do 3 ¢asti:
1. principy

2. zhodnoceni stavajiciho stavu

3. navrh cilového stavu

Principy

V zakladnich principech predstavuje,
jak postupovat nebo nad ¢im uvazo-
vat, kdyz verejné prostranstvi tvorfime
nebo rekonstruujeme.

Zhodnoceni stavajiciho stavu

Uvadi prehled aktualniho stavu, tedy
napriklad jaké lavicky, cyklostezky
nebo stromoradi se v sou¢asné situaci
nachazi na méstskeé tride, v jakém
stavu je dlazba a celkové povrchy,
nasleduje jednoduché zhodnoceni.

Navrh cilového stavu

Jsou navrzeny 2 cilové standardy:
zakladni standard a vyssi standard.
Ty stanovuji pro verejna prostranstvi
urcitou Uroven, kterd ma pomoci
sjednotit vzhled prostranstvi ve
mésté a odlisit vyznamnéjsi verejna
prostranstvi od béznych. Stanoveni
jednotnych materiall a fe$eni napo-
maha vyhnout se pouzivani
nesourodych prvka.

:§§\ N

Zakladni standard

Je urcen pro vétsinu
prostranstvi na méstské
tridé. Je to urdity fundament,
kterého je tieba dosahnout.
U zakladniho standardu je
zohlednéno, ze bude uzivan
ve velké mire. Proto jsou
materialy, mobiliar a dalsi
prvky zvoleny tak, aby byly co
nejodolnéjsi, ale stale kvalitni
a cenové dostupné.

v

Vyssi standard

Vyssi standard je urcéen pro
mista, ktera maji lokalni nebo
celoméstsky vyznam. Obvykle
se jedna o namésti, piazzetty,
okoli vyznamnych dopravnich
uzld, tedy prostranstvi, jejichz
vyznam je vyjimecény. Tato
mista maji mit vysoky pobytovy
komfort, ktery se promita i do
pouzitych materialti, mobiliare
a dalsich prvki. Je zde kladen
vétsi diraz na design, ale jsou
zachovany i vysoké pozadavky
na kvalitu materiala a jejich
odolnost.
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1.1

Vyznam verejnych prostranstvi
ve vztahu k nastaveni jejich standardu

Pro vyznamna vefejna Tato prostranstvi maji pridéleny tzv. ,,stitek* ve dvou kategoriich:

prostranstvi (kapitola ¢. 4 v prvni

&asti dokumentu Dlouhodobd vize) [

je pFiFazen vyznam lokalni nebo

celoméstsky formou tzv. ,,sStitku. « celoméstsky vyznam * lokalni vyznam

Dle jejich vyznamu je vhodné U prostranstvi, kterd maiji U prostranstvi s lokalnim vyznamem
pouzit bud'zakladni nebo celoméstsky vyznam, je vhodné je vhodné pouzit prvky zakladniho
vyssi standard prvku. pouzit celkové vyssi standard standardu, které vsak jsou kvalitné

prvkd ve verejném prostoru. femesliné provedeny, osazeny
a zpracovany. Pouziti vyssiho
standardu je samozfejmé mozné,
je to vSak na uvazeni projektanta,
zadavatele a konkrétni situace
(napt. pouziti zulové dlazby
namisto dlazby zdmkové).

ICELOMESTSKY VYZNAM
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LAVICKY

Lavicky na méstské tFidé dotvari
reprezentativni charakter ulice,
proto maji byt hezké, pohodiné,
kvalitni a jejich design jednotny.
Tam, kde se lidé dobf¥e citi, travi
vice ¢asu, a pravé lavicka je prvek,
ktery je pro toto setrvani stvoreny.

Kdybychom hledali ve mésté prostor,
ktery bychom chtéli prirovnat k oby-
vaku v nasi domacnosti, byla by to
verejna prostranstvi, tedy ndmeésti,
piazzetty, ale i ulice. VSechna vyjme-
novand mista slouzi lidem k pobytu.
Pravé pobytova funkce verejnych
prostranstvi mésto ozivuje. Pobyt
lidi, jejich aktivity na ndméstich,
pesich zénach a ulicich je ddlezity

a podporuje socidlni kontakt. Kde se
lidé dobre citi, tam trdvi vice Casu.
Proto jsou klicovym prvkem v téchto
mistech prvky k sezeni. Nabizi lidem
moznost a motivuji je zastavit se

a setrvat v misté delsi dobu. Pokud
se k tomu prida faktor aktivniho

a atraktivniho parteru, ktery nabizi
$kalu obchodd, sluzeb, kavaren ¢i
restauraci, lze predpokladat, ze
misto bude pro lidi pritazlivé.

V soucasné dobé je na méstské tridé
mnoho typU lavicek. Vétsina z nich ale
neodpovida standarddm estetickym
ani technickym, nebo pozadavkim
pro umisténi. Je zjevné, ze nékteré
lavi¢ky jiz prekrocily svou zZivotnost
nebo jejich vzhled spolec¢ensky ze-
starl. Druhym velkym problémem

je jejich nedostatek podél celé
méstské tridy. Jejich umisténi ¢asto
vyvolava dojem zbytkového prostoru.

Vyjimkou jsou ¢asti v historickém
centru nebo na nékterych mis-
tech, kde lavicky odpovidaji
standarddm mobilidfe ve vyhle-
davané ¢asti mésta a jsou i hojné
vyuzivany kolemjdoucimi.

Manual ma byt pro projektanta,
urednika ¢i pracovnika technickych
sluzeb uziteCnym pomocnikem pro
spravny postup pfi vybéru typu
lavicky a jejim vhodném umisténi.
Lavicka musi splnovat zakladni kritéria
jednotna pro celou méstskou tridu

a dodrzovat pravidla pro umisténi
tak, aby napomahala pobytové
kvalité verejnych prostranstvi.

Kromé toho jde i o rozumné
hospodareni, kdy je predem
stanoven koncept, ktery se postupné
naplnuje. Bezhlavé rozmistovani
lavi¢ek neprindsi cileny efekt.

V okoli kulturnich nebo
architektonicky specifickych
budov nebo v mistech zvlastniho
vyznamu ma byt mobiliar vyssiho
standardu. Musi byt vzhledoveé
vhodné zakomponovan do
prostoru kolem objektu.
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2.1
Principy

Vhodné umisténi lavicky je polovina tispéchu.

Tou druhou polovinou je dob¥e zvoleny typ lavicky.
Jedno bez druhého se neobejde. Je proto Zadouci
dodrzovat tato jednoducha, ale klicova pravidila.

Pro delSi sezeni je vhodné —— Na mistech, kde je to Pro zpevnéni povrchu Je zcela nepfijatelné
vybrat bezpe&né misto, L vhodné, je potfebné po- (kolem lavi¢ky) je vhodné ”’J fesit socialni problémy

nejlépe s krytymi zady, [ Z —
v lokalité prijemné k sezeni m
svou polohou i klimatem. = == =4

Citat i s druhotnymi misty
k sezeni (napf. schodisté,
sokly, stupné, zidky apod.).

pouzit napriklad dlazbu.

Pouziti mlatového povrchu

neni obecné zadouci a je

ptijatelné pouze v odU-

vodnénych pfipadech. =

lokality umisténim la-
vicek s predély nebo
podobnymi zadbranami.

Premistitelny mobiliar
mUze doplnit klasické
sezeni na mistech, kde
jsou lavicky ¢asto obsa-
zeny nebo kde pomaha
aktivovat verejny prostor.

Podél uzkych chodnik{
je vhodné umistit lavicky
do hlubsiho zalivu. Bez-
prostfedné vedle stezky
by sedici osoba procha-
zejicim prekazela.

Vzhled lavicky musi odpo-
vidat mistu, ve kterém stoji.
Historizujici mobiliar je
vhodné zvolit jako moznost
jen v mistech s historickym
charakterem nebo v jinych
odUlvodnénych pfipadech.

Umisténi lavicky by mélo
navazovat na mista a trasy,
které chodci vyuzivaji

a maji je v oblibé a mélo
by jej vhodné doplhovat.

Lavicky bez opéradla Zpevnény prostor kolem Lavicka musi primarné el :*: Z dlouhodobého hlediska
mohou byt pouzity tam, lavicky by mél zajistit misto slouzit k sezeni, vyuziti 4 je zadouci, aby byly lavicky
kde se kolem prostranstvi pro odstaveni ko¢arku / k reklamnimu sdéleni je _“’_ i (i ty atypické nebo autor-

nachazi prijemné
vyhledy, nebo naopak
tam, kde se jedna
o frekventovand mista.

choditka pro seniory /
invalidniho voziku. Prostor
pred lavi¢kou tak zlstane

i u Uzkych stezek prichozi.

zcela neprijatelné (nafri- .
zeni mésta ¢. 2/2020).

ské) z kvalitnich materidld
’ a odolaly rlznym Kli-
matickym podminkam.
Je nezbytné, aby byly
jednoduse opravitelné
a aby nahradni dily byly
dostupné u vyrobce.

Na moznost sednout si
nesmi byt zapomenuto ani
v okoli frekventovanych
narozi ulic. Zde je ale
ddlezité dbat na to, aby
byly lavicky koncepcné
umistény a nelezely jen

ve zbytkovém prostoru.

Pro umisténi sezeni je za-
douci vybirat mista s dosta-
te¢nou socialni kontrolou
(vecer dobre osvétlenad),

s vyhledem na okolni aktivi-
ty. Sezeni je potfeba umis-
tovat tak, aby bylo mozné
se divat smérem do krajiny,
nebo na specifické prvky

v prostoru (kvétinovy za-
hon, fontanu, hristé apod.).

Aby bylo sezeni pfijemné

Lavicky by nemély byt
umistény jako prekazka /
" bariéra, aby si lidé nezkra-

i pro starsi lidi a vybizelo

ke komfortnimu delSimu

posezeni, je potfeba volit ‘ covali cestu pres Uzemi.
ergonomicky pohodinou v

lavicku s podruckami W/

a opéradlem. Ideédlné by
lavicky mély byt rozmistény
v pravidelném intervalu.



Lavicky

2.2

Zhodnoceni
stavajiciho stavu

Parametry, které u stavajicich lavicek popisujeme, jsou jejich typ,
estetika, ergonomie, konstrukce, material, opravy a tdrzba.

©® IDEALNI

Lavicka bez opéradla

e univerzalni design

* velice odolna podnoz
* nendroc¢nd na udrzbu

10

Lavicka kolem

verejného osvétleni

¢ napadité resené
posezeni kolem prvku
verejného osvétleni

¢ univerzalni design

* velice odolna podnoz

* nenaroc¢na na udrzbu

Drevéna lavicka
s opéradlem
* nevzhledny design
do verejného prostoru
* prilis velkd mezera
v opéradle

Kovova lavi¢ka s opéradlem
« designové univerzalni
vzhled
¢ nevhodny typ lavicky
pro delSi posezeni
* nepohodina
* problém z hlediska
udrzby, Spatné se
Cisti a koroduje

Drevéna lavicka

s kovovou konstrukci

bez opéradla

* nevzhledny design
do verejného prostoru

« nestabilni provedeni
konstrukce

¢ bez opéradla, neni
vhodné pro delsi sezeni

NA HRANE

Lavicka drevéna

s opéradlem a beto-

novou konstrukci

« zastaraly design,
ale stale pouzitelny

« idedlIni vyska
opéradla k opreni

« stabilni provedeni
konstrukce

* lehce udrzovatelna

@® NEVHODNE

Drfevéna lavicka

s kovovou konstrukci

¢ jednoduchy design,
zajimavé barevné reseni

* kvalitné reSené posezeni
i z hlediska ergonomie
(vyska opreni)

« stabilni provedeni
konstrukce

Sedatko v kombinaci

dfeva osazeného do

kovové konstrukce

« prilis studené na posezeni

¢ jednoduchy design,
zajimavé barevné reseni

11
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Lavi¢ka bez opéradla

jednoduchy design
mohutnd betonova
podnoz, ale ulamuji
se rohy

Drevéna reklamni lavicka
s betonovou konstrukci

tvaroveé robustni,
materidlové odolnd
plakatova plocha

v plose opéraku

lavicka s reklamou
degraduje sebe

i esteti¢nost svého okoli

Kovova lavicka s opéradlem

designové univerzalni
moderni vzhled
nevhodny typ lavicky
pro delsi posezeni
nepohodina

problém z hlediska
udrzby, Spatné se
Cisti a koroduje

Kovova lavicka bez opéradla

designové univerzalni
moderni vzhled
nevhodny typ lavicky
pro del$i posezeni
nepohodina

problém z hlediska
udrzby, Spatné se
Cisti a koroduje

Lavicka drevéna
bez opéradla

nevhodny design
neodpovidajici prostredi
méstského parku
nepohodina

nestabilni konstrukce

| Koncepce méstské tridy 28. Fijna-Opavska

Set piknikového
stolu s lavicemi

mohutnad konstrukce
odolné materialy
nevzhledné zpracovani
posezeni u Cerpaci
stanice ve mésté
nevhodné do
méstského prostredi

Drevéna lavicka s opéradlem

stabilni provedeni
konstrukce

jednoduchy design, vhod-
nd materidlovd kombinace
vhodné barevné
provedeni

Vykonzolovana lavic¢ka
drevéna

jednoduchy vzhled
vysoky obrubnik
pred lavickou
ergonomicky
nevyhovujici, prilis
nizké provedeni

Lavicka s opéradlem
“vzor Ostrava”

nevzhledny design
ergonomicky pro-
blematicka

stabilni provedeni
konstrukce

nakladna oprava z dvodu
pouzitych materidld



Lavicky

2.3

Navrh cilového stavu

DESIGN

Ergonomiénost / pohodinost
Pohodlny a ergonomicky tvar
lavicky a doplnéni podrucek vyrazné
pomaha pri vstavani nebo sedani.
Pozadavek na pohodli myslii na
osoby s pohybovym omezenim.

Lavicky s Upravou proti leZzeni
Umisténi prvk{ proti lezeni je

u viech typu lavi¢ek neakcepto-
vatelné. Pokud je nutné resit tento
problém, je doporu¢eno umistit
lavicky / sezeni pro jednu osobu.

Bez reklam

Lavi¢ka nesmi slouzit pro umisténi
plosné reklamy. Jedinou vyjim-
kou mUze byt umisténi oznaceni
vlastnika (méstského obvodu, sou-
kromého investora, vyrobce).

Opéradlo/ bez opéradla

Lavicku s opéradlem volime do
mist, kterd jsou prijemna pro pobyt
a delsi sezeni. Pro frekventovana
mista (hlavni pési tahy, okoli za-
stavek MHD, narozi kfizovatek) je
vhodné zvolit lavicky bez opéradla.
Lavicky tohoto typu jsou pro

dané misto flexibilnéjsi a umoz-
Auji vyuziti z obou stran.

Specificky autorsky design

Vzhled lavicek mdze mit

u specifickych staveb, prostranstvi
nebo parkd origindlni podobu, ktera
dotvari dané misto nebo podporuje
ducha a charakter mista. Autor-

sky design lavicek musi splfiovat
pozadavky v ¢asti ,Design”.

MATERIAL A BARVY

Konstrukce lavicky

Materidl konstrukce lavicky musi

byt odolny a kvalitni, je proto
vhodné pouzit materidly jako ocel
nebo hlinikova slitina. Na sedaci
Casti a opéradla je vzhledem k re-
prezentativnhimu charakteru méstské
tridy zadouci pouzit drevo.

Povrchova uprava

Povrchova Uprava dfeva a kovovych
Casti lavicky musi zabezpecdit
zékladni odolnost dfeva vuci
povétrnostnim podminkam.

U dfreva je nutno dbat na kazdo-
ro¢ni udrzbu, aby se minimalizo-
valo predc¢asné opotrebeni lavicky
a prodlouzila se jeji zivotnost.
Klicovym faktorem pf¥i vybéru
mobiliare k sezeni je vymeénitelnost
jednotlivych ¢asti.
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Zakladni standard

Lavicka ma seddk i opéradlo, skldda se z desek

z masivniho dreva, idedlné stredoevropského.
Jednotlivé desky musi byt snadno vyrobitelné a vy-
ménitelné, aby byla umoznéna dlouhodoba udrzba.
Lavicka ma 4 nohy nebo sedi na terénu pomoci
boéniho rdmu. Ram je z odolné kovové konstrukce

v tmavsi barvé laku, napf. RAL 7016. Podrucky lavicky
mohou byt umistény na jejich okrajich, nikoli v jejim
stfedu (v ¢asti pro sezeni). Umisténi lavicky bez opé-
réku je mozné v oddvodnénych pfipadech, designové
se ale musi jednat o stejnou designovou fadu.

VysSi standard

Lavicka ma souvisly sedak s opéradlem, tvarové ma
lavi¢ka ladnou krivku, sklada se z lamel z masivniho
dreva, idedlné stfredoevropského. Jednotlivé lamely
musi byt snadno vyrobitelné a vyménitelné, aby byla
umoznéna dlouhodoba udrzba. Lavicka ma 4 nohy nebo
sedi na terénu pomoci bo¢niho rdmu. Ram je z odolné
kovové konstrukce v tmavsi barvé laku, napf. RAL 7016.
Podrucky lavicky mohou byt umistény na jejich okrajich,
nikoli v jejim stfedu (v ¢asti pro sezeni). Umisténi lavicky
bez opéréku je mozné v odlvodnénych pfipadech, de-
signové se ale musi jednat o stejnou designovou radu.



Lavicky

2.4

Modeloveé situace

Vybér nejcastéjsSich situaci, kdy v prostorové
omezeném misté chceme vhodné umistit lavicku.
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hmatny délici pas

chodnik

hmatny délici pas

hmatny délici pas

min 1,5 y

hmatny délici pas

min 1,5 . y
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POVRCHY
CHODNIKU

Vnimani povrchii chodniku se dotyka
velice Sirokého spektra uzivatelti
meésta. Stejné jako Spatny technicky
stav komplikuje provoz na silnicich,
ma i Spatny technicky stav chodniki
vliv na komfort uzivatelii mésta.

Povrchy chodnikd ve mésté jsou
obvykle tim poslednim, co za normal-
nich okolnosti jako uzivatelé vnimame.
Kli¢ovou roli sehraji az kdyz naprsi,
nasnézi a my se snazime projit més-
tem bez uklouznuti nebo promoknuti.
Teprve za Spatného pocasi citime,

jak nékteré povrchy klouzou, nebo
jsou naopak stabilni, komfortni

a prijemné se po nich chodi. Typ

a technicky stav povrchu hraje dilezi-
tou roli i za dobrého pocasi, kdyz

se po mésté pohybujeme s kocarkem,
kufrem, na invalidnim voziku, jezdime
na kolobézce, mame obuté koleckové
brusle nebo boty na podpatcich.
Tehdy registrujeme a vnimdme kazdou
nerovnost, mezeru, diru ¢i louzi.

Komfort pohybu nas ale nemusi
zajimat jen ve vysSe vyjmenovanych
situacich. Vnimani povrchu se totiz
dotyka velice Sirokého spektra uzi-
vatell mésta. Toto spektrum mimo
jiné zahrnuje i vékové skupiny, které
se jesté / uz nemohou pohybovat
tak rychle a obratné a pfi chGzi musi
prekonavat prekazky, které zdravy
¢lovék v produktivnim véku hravé
zvlddne nebo je vibec nevnima.

Povrchy ale nejsou jenom o komfortu
z pohledu uzivatele. Povrchy dotvari
obraz mésta a zrcadli Uroven péce

o verejna prostranstvi. Jsou taky
nastrojem, jak mizeme plo$né po-
zvednout obraz a Uroven verejného
prostranstvi. Sjednocenim povrchu
chodnikd v mé&Fitku mésta pomahame
vyniknout budovam podél méstské
ulice, upoutdme pozornost na archi-
tekturu, vylohy prodejen nebo déje

v parteru. Verejny prostor je cenny

a nesmi byt smési desitek druht
povrchUl, vzor(, barev a jednoduse fe-
¢eno hristém, na kterém si kazdé dité
namalovalo a vyskladalo svoji ¢ast.

Méstska trida slozena z ulic 28. fijna

a Opavska ma v pomeérné velké casti
chodniky po obou stranach. Kazda
tato strana ma v rGznych Usecich
rdzny povrch, ktery se nékdy méni

i po nékolika metrech. Az na jednu
vyjimku (historické centrum Moravské
Ostravy) povrchy chodniku nerozlisuji,
zda se jednd o vyznamné verejné pro-
stranstvi nebo chodnik v bézné ¢asti
mésta. Soucasny problém u povrchu
chodnikl tkvi ve vice faktorech: v pre-
kombinovani nékolika desitek rlznych
materiald, ve $patném technickém
stavu, ktery je ¢asto zplsobeny zati-
zenim od aut, kterad v danych mistech
nemaji vlbec byt, nedostate¢nou
udrzbou, Spatnym provedenim nebo
volbou nevhodného materidlu.

v W W W W W W W W W w W
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3.1

Principy

Volba typu dlazby, barevnosti a zpusob kladeni
ovliviiuje vzhled vefejného prostranstvi. Pro sjednoceni
vzhledu je nutno dodrzovat zasady, diky kterym

je prostranstvi pFehlednéjsi, upravené a hezké.

18

PFi vybéru vhodného
materidlového provedeni
je nutno zvolit kvalitni
materidly, které odolaji
vlivim pocasi (slunce,
dést, mraz, snih).

Pro pohodlny pohyb
vSech skupin obyvatel
je treba volit stredni
nebo vétsi formaty
(napf. 200 x 200 mm
a vetsi)

Dlazba nema odrazet
vSechny dostupné varianty
na trhu. Barvy musi byt
neutralni, dlazba (co se tyce
typu a skladby) kontinudlni.
Prvky pro slabozraké je po-
treba vybirat ze skaly bilych
nebo tmavé Sedych odstind.

S ohledem na intenzity

dopravy a dopravni rezim ulic
je vhodné v misté krizeni pési

(a cyklistické) dopravy s do-
pravou motorovou pouzivat

materidlové reSeni vychazejici
z povrchi pro pési (a cyklisty)

a to idedlné bez vyskovych
zmén na strané chodcd.

Velikost spar u dlazby nebo
povrchd chodnikd obecné
muze byt maximalné 15 mm.

Je nutné uprednostnovat
vsakovani vody v misté
jejiho dopadu a vyvarovat
se odtoku do kanaliza¢ni
sité. Vhodnym fesenim je
spadovani chodniku (aby
voda odtékala) smérem do
travnik{, zahonU a porosta.

Pri vybéru dlazby by
hlavni roli neméla hrat
cena, ale kvalita dlazby

a pohodli pfi jejim uzivani.

proe

-

S ohledem na podminky
daného mista je zadouci
upfednosthnovat materidly

a povrchy, které umoznuiji
vsakovani (dlazba kladena
do piskového nebo stérko-
vého loze). Nesmi se jednat
o loze z betonovych smési
/ cementovych malt, proto-
Ze neumoznuje propustnost
destovych vod, rozebiratel-
nost a tedy moznost oprav.
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Pokud to mistni podminky Kli¢ovym mistdm jako
dovoli, verejna prostranstvi jsou krizovatky je nutné
maji mit kromé nepropust- vénovat pozornost a snazit
nych ploch i plochy a prvky se u kfizeni rGznych druh
se schopnosti vsaku. Jedna dopravy zachovat jedno-

) ' o se napf. o vodopropustné duchost a prehlednost.

—é/—l— \},{'ijw-i—\y' dlazby, travnikové, stér-

kové a mlatové plochy.

S vedenim inzenyrskych
siti (kromé kanalizace)

v chodniku je treba pocitat
a vyuzivat ho jako primarni
misto. Umistovani do zele-
ného pasu je nepfipustné.

U navrhu velkych ploch

je pozadovano, aby navrh
prostranstvi pocital s kom-
binaci hladkého povrchu

a strukturovaného povrchu.
Je to predevsim proto, aby
byl prostor pohodiny viem
skupindm s urcitou formou
pohybového omezeni.

PFi opravé v dil¢i ¢asti
chodniku je nutné pocitat
se spravenim ucelené &asti,
tedy v celé Sifce plochy.

Povrch chodnik( by nemél
prostoru ulice dominovat,
neutralni barevnost

a vhodné méritko dlazby
napomahaji uzitnému i vi-
zudlnimu komfortu mista.

Prvky vlozené do povrchu
chodniku (poklopy Sachet,
zemni uzavéry plynu, pod-
zemni hydranty a podobné)
musi navazovat vyskové

i materidlové na okolni
povrchy. Neni zadouci, aby
byly poklopy ,umélecky*”
oramovany nebo zvyraznény.

Naopak sochy, kasny,

Ci jiné vyznamné prvky

ve verejném prostoru je
zadouci odlisit i v povrchu
kolem, bud velikosti po-
uzitého materialu, nebo
barevnosti a strukturou.

U vjezdd (do vnitroblokd,
garazi nebo k rodinnému
domu) nesmi byt plocha
chodniku nijak naklonéna
nebo snizena. V téchto
mistech je nutno pouzit
sklopeny obrubnik (misto
klasického obrubniku).
Auto vstupuje do prostoru
pro chodce, chodec

a povrchy chodniku tedy
pokraduji plynule.
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Povrchy chodniku

3.2

Zhodnoceni
stavajiciho stavu

Typ, barevnost, technicky stav nebo pohodinost,
vhodnost povrchu pro dané misto.

Usek 1 - sever

* betonova, zamkova
dlazba (,kost®)

* barva: Cervend

« dobry technicky stav

¢ neodpovida standardu
verejného prostranstvi;
nevhodné plosné pouziti
Cervené dlazby, zvy-
raznéni vstupu nutno
fesit jinym zpUsobem

* betonova zamkova
dlazba (,Rhodos®)

« kombinace rdznych
velikosti (od 5 x 10
po 10 x 15 cm)

* barva: Seda

e povrch v dobrém
technickém stavu

* neodpovida vyznamu

Usek 2 verejného prostranstvi

Usek 1 - sever

Usek 2

Usek 2

» velkoformatova dlazba
zulova/betonova

* kombinace barev: Seda,
tmavoseda, bézova

« stabilni rovny povrch
pohodlny pro chizi

e kvalitni provedeni,
reprezentativni vzhled
adekvatni k prostoru
hlavniho namésti

« asfaltovy povrch

e povrch je v relativné
dobrém technickém stavu

* neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na meéstské tride

NA HRANE @ NEVHODNE

LEGENDA: ® IDEALNI

Usek 3 - jih
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betonova, zamkova
dlazba (,kost”)

barva: Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

fezana zulova dlazba
kombinace $edé,
tmavosedé a bézové

zuly, stfedni format
jednolity pohodIiny povrch
dlazby, v dobrém technic-
kém stavu, reprezentativni
vzhled adekvatni pro
historické centrum mésta

drobna dlazba ze
zulovych fezanych kostek
barva Seda, pricné
rozdéleni, bézova

barva u fasady

vhodné reseni doplhkové
dlazby u vyssiho
standardu verejného
prostranstvi

betonova dlazba
velkoformatova 50 x 50 cm
v kombinaci se zulovymi
Stipanymi kostkami

10 x10cm

barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé

21

Usek 3 - sever

Usek 4 - jih

Usek 4 - jih

Usek 5 - sever

Manual veFejnych prostranstvi

betonova zamkova dlazba
barva Sed3, format

20 x 20 cm

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tridé

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spatném
technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho divodu

je chodnik nejednotny,
nepohodiny a rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tride

betonova zadmkova
dlazba

barva Sedd, format

10 x 20 cm

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

betonova zamkova
dlazba

barva Sed3,

format 20 x 20 cm,
povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

betonova zamkova dlazba
barva Sed3a, format

10 x 20 cm

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tridé

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

betonova zamkova
dlazba

barva Sed3,

format 10 x 20 cm
povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

povrch chodniku

na mostni konstrukci
z litého betonu
adekvatni povrch
vzhledem k mistu

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu
na chodniku je mnoho
dil¢ich oprav, z toho
dlvodu je chodnik
nejednotny, nepohodiny
a celkové rozbity

Usek 5 - sever

betonova zamkova dlazba
barva Sed3, format

10 x 20 cm od vyboceni
cyklostezky

chodnik je v dobrém
technickém stavu
kombinace vice materidld,
neprecizni detaily precho-
dd materiala degraduji
vzhled chodniku

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho davodu je
chodnik nejednotny, nepo-
hodliny a celkové rozbity
pro predprostor Domu
kultury je tento material
zcela neakceptovatelny
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Usek 5 - sever

Usek 5 - sever

Usek 6 - jih

Usek 6 - jih

Usek 6 - sever

LEGENDA:

betonova zamkova dlazba
barva Sed3a, format

10x 20 cm

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi pred
budovou Domu kultury

betonova zamkova dlazba
barva Sed3a, format

10 x 20 cm

povrch je v dobrém
technickém stavu

odpovida standardni kvalité
verejného prostranstvi

zulova dlazba (format
ccalOx15cm)

barva tmavoseda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
predevsim kvuli nepohodl-
nosti povrchu pro chodce

betonova zamkova
dlazba

barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na meéstské tride

betonova zamkova
dlazba

barva piskova,

format 10 x 20 cm
povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tride

NA HRANE @ NEVHODNE

Usek 5 - sever

Usek 5 - jih

Usek 6 - jih

Usek 6 - sever

Usek 6 - sever
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asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spatném
technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho dlvodu je
chodnik nejednotny, ne-
pohodiny a celkové rozbity
pro usek od parku (vcetné)
az po Nameésti republiky

betonova zamkova dlazba
barva Sed3, format

10 x 20 cm

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu ve-
fejného prostranstvi pred
budovou Domu kultury

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho divodu je
chodnik nejednotny, nepo-
hodlny a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

betonova zdmkova
dlazba H profil (,,kost”)
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

betonova zamkova dlazba
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tridé

23

Usek 6 - sever

Usek 6 - sever

Usek 6 - sever

Usek 6 - sever

Usek 6 - sever

Manual veFejnych prostranstvi | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

asfaltovy povrch
povrch je ve Spatném
technickém stavu,

z divodu mnoha ¢as-
tec¢nych oprav je povrch
nesourody a nerovny
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé

betonova zamkova
dlazba H profil (,,kost”)
barva sedd

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé

betonova zdmkova
dlazba H profil (,,kost”)
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

betonova velkoformatova

dlazba

barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé

tmava kamenna dlazba
ze Stipanych kostek
barva cernd

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé

Usek 6 - sever

Usek 6 - sever

betonova zamkova
dlazba (,kvét®)

barva Seda v kom-
binaci s ¢ervenou
povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tride

Usek 6 - sever

strukturovana
betonova dlazba
Ctvercového formatu
barva bézova

povrch je ve Spatném
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

Usek 6 - sever

betonova zadmkova dlazba
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

Usek 6 - sever

tmava kamenna dlazba
z drobnych

Stipanych kostek

barva Cerna

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

betonova zamkova
dlazba H profil (,,kost”)
barva sedd

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovidad standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé
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Usek 6 - sever

Usek 6 - sever

Usek 6 - sever
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Usek 6 - sever

Usek 7 - jih

LEGENDA:

betonova zamkova dlazba
barva §ed3, format
10x10cm

nevhodné reseni bez-
bariérovosti zvyseného
vstupu do budovy

dlazba z vymyvaného
betonu

povrch samotny je v rela-
tivné dobrém technickém
stavu, plocha je vSak

ve spdrach zarostla plevelem
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

Ly

betonova zdmkova dlazba
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu,

na chodniku je mnoho dil-
&ich oprav, z toho dlvodu
je chodnik nejednotny, ne-
pohodliny a celkoveé rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na meéstské tride

betonova zamkova
dlazba (,kvét”)

barva seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tride

NA HRANE @ NEVHODNE

Usek 6 - sever

Usek 6 - sever

Usek 7 - jih

Usek 7 - jih
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betonova zadmkova
dlazba H profil (,,kost”)
barva Seda

povrch je v relativné dob-
rém technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu,

na chodniku je mnoho dil-
&ich oprav, z toho dlvodu
je chodnik nejednotny, ne-
pohodiny a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tride

betonova zdmkova
dlazba H profil (,,kost”)
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

betonova zdmkova
dlazba H profil (,,kost”)
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

betonova zamkova
dlazba H profil (,kost™)
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

Usek 7 - jih
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Usek 7 - jih

betonova zamkova
dlazba (,kvét®)

barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

Usek 7 - jih

zulova dlazba ze stipa-
nych kostek (8-10 cm)
kombinace barev:
Seda, bézova

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé
neadekvatni umisténi

Usek 7 - jih

betonova zdmkova
dlazba H profil (,,kost”)
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

Usek 7 - jih

betonova zamkova dlazba
barva Sed3, format

10x 20 cm

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tridé

betonova dlazba
obdélnikova

barva Sedd v kombinaci
s ¢ervenou dlazbou pro
parkovani a pro zrako-
vé znevyhodnéné
povrch je ve Spatném
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé

Usek 7 - jih

Usek 7 - jih

Usek 7 - jih

Usek 7 - jih

Usek 7 - jih

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

betonova dlazba
obdélnikova

barva Seda

povrch je ve Spatném
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

betonova zamkova
dlazba (,kvét®)

barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovidad standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

betonova

zdmkova dlazba

barva Sed3,

format 10 x 20 cm
povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

betonova zamkova dlazba
barva Sedd v kombinaci

s Cervenou dlazbou

pro parkovani a pro
zrakové znevyhodnéné
povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovidd standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

betonova dlazba
barva Sed3,

Ctvercovy format
povrch je ve Spatném
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride



Povrchy chodniku

Usek 7 - jih

Usek 7 - sever

betonova dlazba
barva Seda

povrch je ve $patném
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé

Usek 7 - sever

Usek 7 - sever

Usek 8 - sever

LEGENDA:

betonova zamkova dlazba
barva §eda v kombinaci

s dlazbou pro zrakové
znevyhodnéné

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tridé

betonova zdmkova dlazba
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tridé

betonova zamkova dlazba
barva Sedd v kombinaci

s dlazbou pro zrako-

vé znevyhodnéné

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na meéstskeé tride

betonova zamkova
dlazba H profil (,kost*)
barva sedd v kombinaci
s Cervené natrenou
Casti vyclenénou

pro parkovani aut
povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tride

NA HRANE @ NEVHODNE

Usek 7 - sever

Usek 7 - sever

Usek 7 - sever

Usek 7 - sever

Usek 8 - sever
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betonova zamkova
dlazba H profil (,,kost”)
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho dlvodu je
chodnik nejednotny, nepo-
hodlny a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tride

betonova zadmkova dlazba
barva Sedd v kombinaci

s dlazbou pro zrakové
znevyhodnéné

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

betonova

zamkova dlazba

barva terakota

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho dlvodu je
chodnik nejednotny, nepo-
hodlny a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tride
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Usek 8 - sever

Usek 8 - sever

Usek 8 - sever

Usek 8 - sever
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betonova zamkova dlazba
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tride

betonova dlazba
obdélnikova

barva Seda

povrch je ve Spatném
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé

zulova dlazba ze Stipanych
kostek (8-10 cm), jde

o pavodni vjezd k jiz
neexistujicimu objektu
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

asfaltovy povrch

povrch je ve Spatném
technickém stavu, na
chodniku je mnoho
dil¢ich oprav, chodnik
nejednotny, nepohodiny
a rozbity

neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

betonova dlazba
obdélnikova

barva Seda

povrch je ve Spatném
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé

Usek 8 - sever

Usek 8 - sever

Usek 8 - sever

Usek 8 - sever
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asfaltovy povrch

povrch je ve velmi
Spatném technickém
stavu, na chodniku je
mnoho dil¢ich oprav,

z toho dlvodu je chodnik
nejednotny, nepohodiny
a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi
Spatném technickém
stavu, na chodniku je
mnoho dil¢ich oprav,

z toho dlvodu je chodnik
nejednotny, nepohodiny
a celkové rozbity
neodpovidad standardu
verejného prostranstvi

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho ddvodu je
chodnik nejednotny, nepo-
hodliny a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

betonova dlazba
obdélnikova

barva Seda

povrch je ve dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

betonova dlazba
obdélnikova (,kost”)
barva Seda

povrch je ve dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride



H Povrchy chodniki

Usek 8 - jih

Usek 8 - jih

Usek 9 - sever

Usek 9 - jih

LEGENDA:

betonova zamkova dlazba
barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tridé

betonova dlazba ¢tvercova
barva Seda

povrch je ve Spatném
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tridé

betonova dlazba
obdélnikova

barva Seda

povrch je ve Spatném
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho ddvodu je
chodnik nejednotny, nepo-
hodliny a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tride

betonova zamkova dlazba
barva Seda v kombinaci

s dlazbou pro zrakové
znevyhodnéné

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na meéstské tride

NA HRANE @ NEVHODNE

Usek 8 - jih

Usek 8 - jih

Usek 8 - jih

Usek 9 - jih
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zulova dlazba ze Stipanych
kostek (8-10cm)

barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

betonova zamkova
dlazba (,kvét®)

barva Seda

povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho divodu je
chodnik nejednotny, nepo-
hodlny a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spat-
ném technickém stavu,
na chodniku je mnoho
dil¢ich oprav, z toho
ddvodu je chodnik
nejednotny, nepohodiny
a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

betonova zamkova dlazba
barva Sedd v kombinaci

s dlazbou pro zrakovée
znevyhodnéné

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tridé

29

Usek 10 - sever

Usek 14 - jih

Usek 14 - sever
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betonova zamkova dlazba
barva sedd v kombinaci

s dlazbou pro zrakove
znevyhodnéné

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu

ve- rejného prostranstvi
na méstskeé tride

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spatném
technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho dlvodu je
chodnik nejednotny, nepo-
hodlny a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

betonova zdmkova
dlazba

barva Sedd v kombinaci
s dlazbou pro zrakové
znevyhodnéné

povrch je v dobrém
technickém stavu
odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tridé

betonova

zamkova dlazba
povrch je v dobrém
technickém stavu
povrch odpovida
standardu verejného
prostranstvi na
meéstskeé tridé

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spatném
technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho ddvodu je
chodnik nejednotny, nepo-
hodlny a celkové rozbity
povrch neodpovida
standardu verejného pro-
stranstvi na méstské tfidé

Usek 10 - sever

Usek 10 - sever

Usek 14 - jih

Usek 15 - sever
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asfaltovy povrch
povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovidad standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi
Spatném technickém stavu,
na chodniku je mnoho dil-
&ich oprav, z toho dlvodu
je chodnik nejednotny, ne-
pohodlny a celkové rozbity
neodpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tride

betonova zadmkova
dlazba - barva Cervena
povrch je v dobrém
technickém stavu, stezka
pro chodce a cyklisty
povrch odpovida standar-
du verejného prostranstvi
na méstskeé tride

betonova zamkova dlazba
povrch je v dobrém
technickém stavu

povrch odpovida
standardu verejného
prostranstvi

na méstskeé tridé

betonova zamkova
dlazba (,kost”)
povrch je v dobrém
technickém stavu
povrch neodpovida
standardu verejného
prostranstvi na
méstskeé tridé



H Povrchy chodniki

Usek 15 - sever

Usek 15 - sever

Usek 15 - jih

betonova dlazba
povrch je ve Spatném
technickém stavu,
poldmana nebo
chybéjici dlazba
povrch neodpovida
standardu verejného
prostranstvi na
meéstské tridé

asfaltovy povrch

povrch je v dobrém
technickém stavu

povrch odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstské tridé

L=—

Usek 17 - jih

LEGENDA: ® IDEALNI

betonova zamkova dlazba
povrch je v dobrém
technickém stavu

povrch odpovida standardu
verejného prostranstvi

na méstskeé tridé

betonova dlazba

povrch je v mirné spatném
stavu, na ¢asti povrchu je
vidét zna¢né opotrebeni
nebo degradaci materialu
povrch neodpovida
standardu verejného pro-
stranstvi na méstskeé tride

betonova

zdmkova dlazba
povrch je v dobrém
technickém stavu
povrch odpovida
standardu verejného
prostranstvi na
meéstskeé tride

NA HRANE @ NEVHODNE

Usek 15 - sever
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sek 15 - sever

* betonova zamkova dlazba

* barva Seda

¢ povrch je v dobrém
technickém stavu

* odpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstskeé tride

U

Usek 16 - sever

* betonova zamkova dlazba

¢ povrch je v dobrém
technickém stavu

¢ povrch odpovida
standardu verejného
prostranstvi na
méstskeé tridé

Usek 18 - jih

¢ betonova zamkova dlazba

¢ povrch je v dobrém
technickém stavu

¢ povrch odpovida
standardu verejného
prostranstvi na
meéstskeé tridé

Usek 18 - sever

* betonova zédmkova
dlazba (,kost”)

¢ povrch je v dobrém
technickém stavu

¢ povrch neodpovida
standardu verejného
prostranstvi na
méstskeé tridé

* betonova zamkova dlazba

¢ povrch je v dobrém
technickém stavu

¢ povrch odpovida

¢ standardu verejného
prostranstvi na
méstskeé tridé
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Usek 19 - sever

Usek 20 - jih

Usek 20 - jih

Usek 20 - sever
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asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spatném
technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho divodu je
chodnik nejednotny, nepo-
hodlny a celkové rozbity
povrch neodpovida
standardu verejného pro-
stranstvi na méstské tfidé

kamenna zulova dlazba
dlazba se nachazi

v malém useku, ktery
vymezuje vjezd do

dvora rodinného domu
dlazba je v dobrém

stavu ale neodpovida
standardu verejného pro-
stranstvi na méstskeé tridé

asfaltovy povrch

povrch je ve velmi Spatném
technickém stavu, na
chodniku je mnoho dil¢ich
oprav, z toho divodu je
chodnik nejednotny, nepo-
-hodlny a celkoveé rozbity
povrch neodpovida
standardu verejného pro-
stranstvi na méstskeé tridé

betonova zamkova
dlazba (,,kost™)
povrch je v dobrém
technickém stavu
povrch neodpovida
standardu verejného
prostranstvi na
meéstskeé tridé

Usek 20 - sever
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asfaltovy povrch
povrch je v dobrém
technickém stavu
neodpovida standardu
verejného prostranstvi
na méstské tridé

betonova zadmkova
dlazba (,kost™)
povrch je v dobrém
technickém stavu
povrch neodpovida
standardu verejného
prostranstvi na
méstskeé tride

asfaltovy povrch
povrch je ve vyborném
technickém stavu
povrch neodpovida
standardu verejného
prostranstvi na
méstskeé tridé
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3.3

Navrh cilového stavu

Na zakladé vyhodnoceni stavu, vhodnosti povrchu

a stanoveni pozadavkt vybirdime skalu materiald,

které jsou adekvatni pro pouziti na méstské trideé.

Pro pouziti materiilti i mobilidFe rozliSujeme 2 kategorie

s

prostranstvi. Prostranstvi s vyssim standardem a se
zakladnim standardem. Mista, kde je zvolen vyssi
standard jsou veFejna prostranstvi pfed objekty
vyznamnych instituci (kulturnich, méstskych, lokalné
dulezitych). Pro ostatni &asti méstské tFidy je zvolen
zakladni standard, ktery musi rozumné vyvazit
pozadavky na esteticnost, cenu a odolnost a lehkou

udrzbu a rozebiratelnost / opakovanou pouzitelnost.

Pozadavky, které jsou kladeny na vyssi standard,

jsou predevsim estetické a kvalitativni. Materidlové je

pro vyssi standard pozadované volit pfirodni kdmen.
Jelikoz v historickém centru Moravské Ostravy je jiz
pouzitd zulova dlazba, kterd ma vzhledové pfijemny
charakter, je zafazena mezi pozadovany standard pro
vyznamna verejna prostranstvi. Cilem je vychazet z dobré
praxe reseného mista a uplatnit ji i v dalSich uUsecich.

V zakladnim standardu vychdzime znovu z toho,

Zakladni standard

betonova dlazba sed3,
format 20 x 20 cm

dlazba z umélého kamene
s vystupky nepravidelného

- v »

Vyssi

standard

zulova dlazba fezana,
stfredni format, barevna
kombinace 3 barev (5eda,
tmavé Sedd, bézova)

zulova dlazba fezana,
vyfrézovana struktura

zulova dlazba rezana,
vyfrézovana struktura
pravidelnych nopd,
stredni format,
jednobarevna (cernd)

betonova dlazba
bila, format 10 x 20 /

co jiz na méstské tFidé je, a to je betonova dlazba. A A A it tvaru format 6 x 6 cm pravidelnych nopt 20 x 20 cm Uprava
S 5 (S8 O e /10x10cm / drazek, stiedni s nopy

Kli¢ovym prvkem u obou standardd je dlazba s Upravou ,,é i _ {‘ 1' AV format, tmavé Seda

pro nevidomé. V soucasné dobé je nadmérné pouzivana .J." P ET P

kombinace Sedé dlazby a ervenych prvkl pro slabozraké. Va3 k g §

Tato kombinace je esteticky velmi nevhodna a v mnoha AER b i

pfipadech nevytvari pozadovany kontrast. Jako vhodné
feSeni pro oba standardy uvadime bilou dlazbu s Upra-
vou pro nevidomé. Pro pripady, kdy bila barva neni
dostatecné kontrastni, je feSenim tmavé Seda dlazba

s Upravou pro nevidomé. Konkrétni priklady materidlového
nebo barevného reseni jsou uvedeny na fotografiich.
Moznosti je urcité vice, uvadime alespon nékteré.

betonova dlazba bil3,
format 10 x 20 / 20 x 20 cm
Uprava s nopy

betonova dlazba s drazkami,
bila, format 20 x 20 cm

dlazba z umélého
kamene s vystupky
nepravidelného tvaru

zulova dlazba ze stipanych

kostek, format 4 x 6 cm uziti

pro vyrovnavaci lem
kolem objektd



STROMORADI

V souvislosti se zvysujici se urbanizaci mést (vcetné
Ostravy) se v poslednich letech projevuje zvySovani
teplot v méstském prostredi. Zejména v letnich

mésicich a v ulicich bez zelené je teplo akumulovano
zpevnénymi povrchy a nasledné uvoliiovano zpét

do ovzdusi. Jednim ze zdkladnich zpisobu, jak tyto
negativni vlivy zmirnit, je vysadba stromoradi v ulicich.

Ulice, ve kterych jsou kvalitni vzrostlé
stromy, vytvari tzv. osy zelené.

Ty propojuji verejna prostranstvi
uvnitf mésta mezi sebou navzdjem

a rovnéz zastavbu s priméstskou
krajinou (podrobnéji kapitola ¢. 7
Osy zelené uvnitf mésta v prvni

¢asti tohoto dokumentu D/ouhodoba
vize). Stromy vytvareji stin a zmirnuji
teplotni vykyvy. Uliéni stromoradi se
vzajemnou provazanosti jsou v dobé
klimatické zmény pro mésto nezbytné
a jsou dalezitym prvkem pro udrzeni
trvalé obyvatelnosti mésta. Pomoci
stromoradi Ize vytvorit ,,mésto

v zeleni“ i z kompaktniho mésta.

Na méstské tfidé v souc¢asnosti domi-
nuje automobilova doprava a zaroven
je zde mnozstvi zpevnénych ploch

a podzemnich siti technické infra-
struktury, které postupné vytlacuji
stavajici stromy a nedovoluji vysadbu
novych drevin. Stavajici dfeviny maji
mnohdy extrémni stanovistni pod-
minky pro svdj rdst a vyvoj, zejména
minimalni prokorenitelny prostor

a nedostatecny prisun destové vody.
Tyto nevyhovujici podminky maji
dalsi vliv na odolnost stromd vaci
dalsim stresovym faktordm. Soubé&h
extrémniho stanovisté v méstské ulici
s prohlubujici se klimatickou zménou
a pripadné tlakem patogend maze
vést k postupnému odumirani stromd.

Naopak nejvice perspektivni jsou
stromy rostouci v rizné Sirokych
zelenych pasech, které poskytuji
vhodnéjsi podminky pro prokorenéni
a vsak destové vody. NejcastéjSim

a nejjednodussim zplisobem vysad-
by drevin je vysadba ve vhodnych
podminkach. Naopak vysadba na
nevhodnych stanovistich, kde je velké
mnozstvi zpevnénych ploch, vyzaduje
lepsSi znalost novych technologii,
vCetné zakomponovani systému
hospodareni s destovou vodou, ktery
zarudi perspektivu vysazenych drevin.

Cilem kapitoly je definovat zakladni
principy tvorby stromoradi v rédmci
méstské tridy. Tyto principy maji byt
navodem pro navrhovani a vysadbu
stromoradi z hlediska ekologickych
benefitd, bezpecénosti a prostorovych
moznosti a jsou dllezité pro zajisténi
dlouhodobé perspektivy a funkénosti
stavajicich i nové vysazenych drevin.

Pri vysadbé novych stromoradi
nebo obnoveé stavajicich je nutné
mit na paméti charakter konkrétni-
ho prostoru, Sirku &i orientaci ulic,
méritko budov, zajmy pamatkové
ochrany a fadu dalSich faktord.

Pro posileni funkce stromu jako
vyrazného prvku modrozelené
infrastruktury (MZI) v zastavbé
mésta je nutné posilit vliastni
technologii vysadby s darazem
na retenci srazkové vody.
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Stromy a zejména stromoradi

jako vyznamny prostorotvorny
prvek na méstské tridé dotvari
reprezentativni charakter této ulice,
maji vyznamny vliv na jeji vzhled

a svym liniovym charakterem vy-
tvari propojujici a scelujici prvek.
Stromoradi jako prvek MZI vyrazné
napomaha k adaptaci na zménu kli-
matu, a to za predpokladu spravného
zpUsobu vysadby a spravné péce.

U&elem této kapitoly je poskytnout
projektantovi, urednikovi ¢i pracov-
nikovi technickych sluzeb navod, jak
pracovat se stromoradim v rdmci
Sirsiho Uzemi, a upresnit, jaké pod-
minky je nutné dodrzet pri umistovani
stromU ve formé stromoradi.

Na stromy a stromoradi jsou kladeny
konkrétni naroky a jejich umisténi

v rdmci prostoru ma urcita pravidla
a doporuceni, ktera je nutno dodrzo-
vat, aby byla zajisténa dlouhodoba
funkeénost celého stromoradi.

Manuadl ma pomoci navrhnout
nejlepsi feseni zplsobu ochrany
stavajicich dfevin a zpUlsobu vysadby
novych strom0 v rdmci stromorfadi
pro dané misto, a pritom plné
zohlednit podminky stanoviste,

které jsou v mnoha pripadech pro
vysadbu ztizené nebo nevhodné.
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Principy

pro vybér a umisténi
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Vysadbu stromd je nutné
provadét s ohledem na
jejich prostorové naroky
a promeénlivost v Case.
Vysazovat stromy dosa-
hujici v dospélosti ade-
kvatni velikosti vzhledem
k okolnimu prostoru.

Vzdalenost stromu od
pevnych prekazek (obrub-
nikd, konstrukei, zakladd
mobiliare) je min. 0,5 m.

V / Koruny stromu potrebuji Je nutné zajistit dostatec-
4G dostatecny prostor pro nou vysku nasazeni koruny.
LR svdj rdst a vyvoj. Svymi V ulicich s provozem
korunami nesmi byt tramvaji je to i vice nez
v kolizi s nadzemnimi 6 m, nad mistni komunikaci
objekty. Minimalni vzda- min. 4,5 m, nad chodnikem
lenost koruny od vSech a cyklostezkou min. 2,5 m.
Casti budovy je 1,5 m.
. / Polomér koruny v cilové Pro vysadbu je nutné
Vv velikosti nesmi byt vétsi volit alejové dreviny se

nez vzdalenost vysadby

od fasady budovy. Mini-
malni vzdalenost od fasady
je 4-6 m. Blize Ize sadit
pouze druhy s uzsi koru-
nou nebo za predpokladu
pravidelné udrzby rezem.

zapéstovanou korunou

a prlbéznym kmenem, aby
bylo mozné jejich postupné
vyvétvovani, a druhy,

které dobre snasi zhorsené
podminky ve mésté.

Stromy ve stromoradi je
nutné vysazovat v pravi-
delném a dostate¢ném
rozestupu. Nepravidelné
rozestupy a vyoseni ubiraji
z estetické hodnoty.

V okoli strom0 musi byt
zajisténa dostatecna plocha
pro vsak destové vody,

min. 6 M2 u malych

stromd, u velkych stromU
alespon 10 m2.

37
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Pri vysadbé stromoradi

je nutna koordinace

s ostatnimi technickymi
prvky a ulicnim vybavenim.
Z kompozi¢niho hlediska
ma umisténi stroma
nejveétsi prioritu.

StromUm je nutné
zajistit dostate¢né velky
prokofenitelny prostor.
Minimalné 8 m3, pro vel-
kokorunné stromy 25 m3.

V pfipadé nedostateé¢ného
objemu prokorenitelného
prostoru je vhodné pou-
Ziti substratd s vysokou
vododrznosti a nebo

musi byt navrzena odpo-
vidajici technicka reseni
pro jeho rozsireni.

Prostor stromové misy
je nutné chranit pred
zhutnovanim seslapem

a pojezdem pomoci
instalace mfizi a rosta.
Je nutné pocitat

s postupnym tloustnutim
baze kmene.

Musi byt zajisténo pred-
cisténi destové vody
vcetné ochrany proti
poskozeni vlivem posy-
povych soli. Zaroven musi
byt zajistén bezpecny
odtok prebytec¢né vody.

Poskozeni kmene vilivem
provozu nebo vlivem
pusobeni psi modi je nutné
zabranit stalou ochranou
kmene (napftiklad pomoci
zvySeného obrubniku,
sloupkd, apod.).

ProrUstani kofend mimo

vysadbovy pas, do ochranné-

ho pasma siti, by nemélo byt
znemoznéno. Stavby

a sité |ze ochranit pouzitim
protikofenovych bariér nebo
ulozenim siti do chranicek.

PFi stavebnich pracich

v prostoru kofenové

zdny je nutné stanovit
odpovidajici ochranu
stromu. Nesmi dojit k jeho
mechanickému poskozeni
nebo poruseni kofenl

o priméru vétdim nez 3 cm.

Tam, kde neporobiha
vymeéna vzduchu pres
povrch pldy, je nutné za-
jistit dostate¢nou vymeénu
vzduchu skrz propustné
zpevnéné povrchy nebo
pomoci vétracich prvkda.

Nové vysazené dreviny je
nutné pri vysadbé opatfit
kotvenim. Kotveni musi
byt v rdmci ulice nebo
jednoho useku jednotné

a musi respektovat charak-
ter verejného prostranstvi.
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Zhodnoceni
stavajiciho stavu

spravné provedend
vysadba alejové dreviny
spravny zpUsob kotveni

i ochrana kmene proti
korni spale a pfimému
kontaktu se psi moci

pro ochranu a proti zarls-
tani stromové misy pleve-
lem je nutné ji zamulcovat

drevina vysazena ve
zpevnéné plose nema
zajistény zakladni pod-
minky pro svoji existenci
kryci mriz ani okolni
dlazba neumoznuji
dostate¢nou propustnost
pro vodu a vzduch

snizend schopnost
stanovisté stromu
pfijimat vodu a vzduch
zpUsobuje ztratu

vitality stromu

kotveni dfevénymi kaly
Vv exponovanych mistech
nesplnuje pozadavky na
odolnost proti poskozeni
ani estetickou kvalitu

vhodné pouzitd kovova
mfiz jako ochrana ko-
fenové misy umoznuje,
stejné jako okolni dlazba,
pfisun destové vody

a vymeénu vzduchu
zaplevelena stromova
misa neumoznuje
dostate¢nou vyménu
vzduchu a propustnost

NA HRANE @ NEVHODNE

¢ prostorové
vyrovnané stromoradi

¢ nespravna technologie
zalozeni a nedostate¢na
pravidelna udrzba vede
k postupnému odumirani
drevin, coz snizuje
funkénost stromoradi
jako celku i jeho
estetickou kvalitu

« kvalitni, z kompozi¢niho
hlediska vyrovnana
vysadba stromoradi

¢ vzhledem k omezenym
prostorovym podminkam
a oslunéni ulice je stro-
moradi vhodné umisténo
pouze na jedné strané,

u jizni fasady domu

¢ vysadba v prostorové
neomezenych podmin-
kach ve volné plose
travniku poskytuje idealni
podminky pro existenci
velkokorunnych drevin
(jejich prokorenéni, vsak
destové vody i vyménu
pudniho vzduchu)

* vhodné pouziti dlazby,
kterd umoznuje vsak des-
tové vody, a kovové mrize
jako krytu kofenové misy

* kotveni pomoci kovové
konstrukce |épe odola-
va negativnim vlivim
a splnuje pozadavky
na kvalitu a vzhled

spravna vysadba stromU

v pravidelnych rozestupech
mFiz zajistuje ochranu

pfed zhutnénim, vsak

vody a prisun vzduchu
kotveni drevénymi kuly
nesplnuje pozadavky na
mechanickou odolnost

a estetickou kvalitu

stromoradi zalozené

v dostatecné Sirokém
zeleném pasu a v pravidel-
nych rozestupech vytvari
doprovod ke komunikaci,
kterou svymi korunami stini
je vSak nutné zabezpe-

Cit dostatec¢nou vysku
nasazeni koruny

nedostatecna

ochrana dreviny

pfi stavebni Cinnosti

neni provedena ochrana
kmene a koruny pred me-
chanickym poskozenim

v prostoru korenové
zény dochazi k utuzo-
vani povrchu ukladanim
materidlu a pojezdem

puavodni stromoradi bylo
vytlaéeno zpevnénymi
plochami komunikaci

a podzemnim

vedenim siti

dreviny, které se

zde dochovaly, maji
extrémni podminky

pro svoji existenci

zpevnéna nepropustna
plocha neumoznuje
zadny pfisun vody

a vzduchu ke kofenlm
strom je odkazany pouze
na vzdusnou vlhkost,
dlouhodoba existence
stromu v téchto pod-
minkach je nemozna

stromoradi neodpovida
vyznamu mista,

je zalozeno bez
kompoziéniho zaméru

a vazeb na Sirsi okoli

v rdmci jednoho ucelené-
ho Useku je nevyrovnané
z hlediska druhu, velikosti
i jednotlivych rozestupl

stavajici vzrostlé stromy
nejefektivnéji pomahaji
k ochlazovani ulice
dllezita je jejich ochrana
a pravidelna kontrola
vCetné odborné prove-
dené udrzby, ktera zajisti
dostatecnou vzdalenost
od fasad i dostatec-

nou vysku koruny

stavajici vzrostlé stromy
nejefektivnéji pomahaji

k ochlazovani ulice
soucasti pravidlené péce
je i kontrola a v¢asné od-
stranéni vymladkd, které
vyrdstaji z kmene

a snizuji tim vitalitu

i estetickou kvalitu stroma

spravné provedené
kotveni a ochrana

kmene proti poskozeni
vysadba soliternich drevin
v plose travniku

je provedena bez jasného
kompozi¢niho zaméru

priklad nevhodného
umisténi dreviny

na dané misto

drevina svym umisté-
nim a rlstem nesmi
komplikovat nebo
znemoznovat provoz

a snizovat prehlednost
pohybu na komunikacich
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stavajici vzrostlé stromy
rostou v zeleném pasu
podél chodniku, kde
poskytuji stinéni

destova voda ze zpev-
nénych ploch pési a cyk-
listické komunikace je
svadéna do zeleného pasu
pres snizené obrubniky

kotveni odpovida
charakteru verejného
prostranstvi i pozadav-
k&im na odolnost proti
mechanickému poskozeni
je nutné v¢asné odstranéni
kotveni, aby nezplsobo-
valo zadvazné a nevratné
poskozeni stromu

vysadba stromd

v zeleném pasu

v kombinaci s podrostem
padopokryvnych kefl
minimalizuje

udrzbu secenim

je nutné omezovat

rdst plevell

je nutné provést
odstranéni parezl po
vykacenych drevinach
ponechany parez
vytvari prekazku

v udrzbé sec¢enim
nékteré dreviny maji
tendenci obrUstat

Z parezu a vytvari tak
druhotnou korunu

NA HRANE @ NEVHODNE
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¢ prioritou je zachovani

vzrostlych lip, které tvori
doprovod objektu kfize
vysadby v tomto Useku
musi byt citlivée zakom-
ponovany a musi plné
respektovat historicky

a pietni charakter mista

vzrostlé dreviny vytvari
stin a ochlazuji pro-
stfedi komunikace
destova voda je ze zpev-
nénych ploch svadéna
skrz snizeny obrubnik
do zeleného pasu, ktery
umoznuje jeji vsak a vy-
ménu pudniho vzduchu

v ulicich bez strom(
dochazi rychle

k jejich prehfivani

sité technické infra-
struktury a jiné bariéry
umisténé do zeleného
pasu znemoznuji novou
vysadbu stromU a zdroven
tvori prekazku v seceni

dosadba velikostnée
nestejnych druh narusu-
je kompozici a estetickou
kvalitu stromoradi
dosadbu stromU v ramci
stavajiciho stromoradi

je nutné realizovat ze
stejnych druhd nebo

z druhd vyrovnanych
svou velikosti a tvarem

4.3

Navrh

cilového stavu
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Jednim z pfedpokladu dlouhodobé existence

stromu v ulicich je spravna volba zpusobu vysadby.
Stromum je nutné zajistit dostateéné velky

prostor pro prokofenéni a vsak destové vody.

Modelové pfiklady demonstruji mozné zplsoby vysadby,
které vychazi z prostorovych podminek, zejména Sirky
vysadbového pasu, velikosti prokorenitelného prostoru

a pozadavku na zatizeni v prostoru kofenové zény stromd.

J

Prokorenitelny prostor (A)

Zahrnuje objem pUdy, ve kterém
mUze strom kofenit. Musi zabezpedit
mechanickou stabilitu stromu a umoz-
nit prokorenéni v dostate¢ném rozsa-
hu. Jeho velikost odpovida zpravidla
1/10 projekéniho objemu koruny.

Vedeni inzenyrskych siti

v€. ochranného pasma (B)

V ochrannych pasmech tech-
nické infrastruktury se nesmi
vysazovat stromy bez souhlasu
spravcu. Vysadba viak mUze byt
se spravci projedndna a doplnéna
technickym feSenim zamezujicim
proristani kofenl (pokladka siti
do chrani¢ek nebo ulozeni pro-
tikoFenové zabrany (C) v Useku
kofenového prostoru a trasy sité).

Vysadbovy pdés (D)

Souvisly pas vymezeny v ulicnim
prostranstvi, ktery predstavuje
primarni prokorenitelny prostor
stromU mimo prostor stromové
misy. V rdmci vymezeného pasu je
smérovan rast kofenl a omezeno
jejich naruseni. Je také podporovan
vsak destové vody. Pres tento pas
obvykle prochazi pripojky vedeni
siti technického vybaveni. Podélna
vedeni je snaha minimalizovat.

Vysadbova plocha (E)

Pro strom musi byt zajisténa
minimalni vysadbova plocha.
Vysadbova plocha se musi nachazet
mimo zhutnélé vrstvy a neprokore-
nitelné materidly, zpravidla zGstava
volnd anebo zakrytd mrizi. Jeji mini-
malni sitka je 0,8 m, minimalni velikost
je 9 m? pro stromy velké (nad 20 m),
4 m? pro stromy stfedni (10 az 20 m)
a 2m? pro stromy malé (do 10 m).

Plocha pro vsak destové vody (F)
Pro strom musi byt zajisténa
dostatecna plocha pro vsak destové
vody a provzdusnovani. Minimalni
velikost této plochy je zpravidla pro
stromy velké 10 m? a pro stromy
stfedni a malé 6 m2. Plocha pro

vsak destové vody se fesi bud

jako oteviena puda, nebo dlazbou

v suchém lozi se Sirokou sparou, pfi-
padné jinym krytem, ktery propousti
vodu a vzduch (napf. pisek, stérk).
Pozadavek je mozné alternativné
splnit vyuzitim adekvatnich tech-
nickych a vegetacéné technickych
prvkd zajistujicich dostateéné
mnozstvi vody a provzdusnovani.
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Prokofenitelny prostor

Vysadbovy pas o Sifce vétsi nez

1,8 m poskytuje dostatec¢né velky
prokorenitelny prostor i pro vysadbu
velkokorunnych stromu. V prostoru
vysadbového pasu neni pozadavek
na zatizeni provozem, ani na umis-
téni siti technické infrastruktury.

Zajisténi vody

Vsakovani vody probiha skrz
dostate¢né velkou plochu vysad-
bového péasu. Destova voda je
svadéna z okolnich zpevnénych ploch
(pési a cyklistické komunikace) do
prostoru vysadbového pasu skrz
snizeny / zapustény obrubnik.

PFedcisténi destové vody
Predcisténi srazkové vody probiha
skrz pUdni profil vegeta¢niho pasu.

Odvod pFebyteéné destové vody
Vzdy je nutné provést zkousku
vsakovacich podminek v misté
vysadby a v pfipadé, ze jsou
nedostatecné, je nutné zajistit
odvod prebyte¢né vody drenazi.

Vysadba a kotveni stromu
(ul. Modfanska - Praha)

42 43

vysadba do dostatecné
Sirokého vysadbového pasu

Povrch vysadbového pasu

Podle charakteru Uzemi a pozadavkl
na naslednou udrzbu lze povrch
vysadbového pasu fesit jako
zatravnény, osazeny trvalkovymi
zadhony nebo nizkymi i pokryvnymi
kefi. Vysadba nesmi tvofit nepre-
hlednou prekazku v provozu.

Pozadavky na vedeni siti Tl

Jsou dodrzeny minimalni pozadované
odstupy od vedeni siti Tl podle
ochranného pasma siti, blize ke kmeni
pouze po dohodé se spravci siti, avsak
ne blize nez 0,5 m od baze kmene.

Proti prorUstani kofenU je umisténa
protikofenova bariéra, pfipadné
jsou do chranicky umistény sité.

PFivod destové vody skrz preruseny
obrubnik (Hloubétin)

Kotveni

Kotveni ke trem dfevénym kaldm
vysky 1,6-1,8 m o prdméru

min. 70 mm umisténych do troj-
Uhelniku, pro stromy do velikosti
obvodu kmene < 16/18 jsou
umistovany rovnobézneé, u vétsich
typU vypéstkl je vyzadovano
sesSikmeni pod Uhlem 95-100°.

K odstranéni obvykle dochazi po
dvou vegetacnich sezénach. Pouze
dolni pricky se mohou podle potreby
ponechat jako ochrana proti psi
moci a poskozeni baze kmene.

1,5
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LEGENDA

A - KOTVENI

B - TRAVNIK

C - PROKORENITELNA BARIERA
D - KONSTRUKCE CHODNIKU

E - VEDENI SiTi V CHRANICCE

F - PROKORENITELNY PROSTOR
G - NAKYPRENA PUDA

H - KORENOVY BAL

CH - ROSTLY TEREN

| - KONSTRUKCE VOZOVKY

J - OBRUBNIK

K - SNIZENY OBRUBNIK

L - OCHRANA KMENE NATEREM



Prokofenitelny prostor
Prokorenitelny prostor je redukovan
na prostor vysadbového pasu, kde

je rozvoj kofenU stranové limitovan
podzemni bariérou ¢i prekazkou. Jeho
Site je upravena podle této skuteénos-
ti, nesmi vsak pfitom dojit k ohrozeni
stability stromu. Vysadbovy pas je re-
Sen jako vsakovaci ryha vyplnéna sub-
straty s vysokou retencni kapacitou
nebo nosnymi (zhutnitelnymi a struk-
turdlnimi) substraty, které umoznuiji
prokorenéni a zaroven zajistuji nos-
nost konstrukce zpevnénych ploch.

Zajisténi vody

Vsak destové vody probiha skrz
nezpevnéné plochy vysadbového
pasu, pfipadné skrz okolni propustné
zpevnéné povrchy. Prebyteéna voda
z okolnich zpevnénych ploch je do
prokorenitelného prostoru privddéna
plosnym natokem nebo soustredé-
nym pfivodem pomoci technickych
prvkl jako jsou napt. uliéni vpusti i
destové svody. Voda je v ryze rozve-
dena pomoci drenazniho potrubi.

UKAZKY

Vysadbovy pas

(Ostrava - Havlickovo nabrezi)

vysadba v prostorové

omezeném vysadbovém pasu

Predéisténi destové vody

U povrchového pritoku je dostacujici
predcisténi skrz zemni filtr vysadbo-
vého pasu. U soustfedéného privodu
musi byt srézkovy odtok pred zausté-
nim do vsakovaci ryhy predcistén od
hrubych i jemnych nerozpusténych
Castic, ¢ehoz je docileno vsazenim
napfr. kalového kose (filtru, sita) do
uliéni vpusti. Pomoci revizni Sachty je
zajistén pristup k drenaznimu potrubi.

Odvod pFebyteéné destové vody

V zavislosti na vsakovaci schopnosti
podlozi (orientaéné kv <1 x 10-6 m/s),
je nutné zajistit bezpecny odtok
srazkové vody, a to do 24, nejpoz-
déji 72 hodin. Prebytecna voda je
odvadéna pomoci regulovaného
odtoku. Regulace odtoku je feSena
V revizni Sachté. V ni je umistén

i bezpecnostni preliv, ktery je
nutnou soucasti regulace.

Povrch vysadbového pasu

Povrchy volime podle charakteru
mista jako zatravnéné nebo osazené
pokryvnymi kefi a kvétinovymi
zahony, které maji navic estetickou
hodnotu a podporuji biodiverzitu.

Kotveni a ochrana stromU

(Ostrava - ul. Zborovska)

Kotveni

Musi odpovidat zatizeni provozu,
obvykle postadi klasicky zpUsob
kotveni drevénymi kaly.

PozZadavky na vedeni siti TI

Jsou dodrzeny minimalni odstupy
od vedeni siti Tl podle ochranného

pasma siti, blize ke kmeni pouze
po dohodé se spravci siti, avSak

ne blize nez 0,5 m od baze kmene.
Proti prordstani kofend je umisténa

protikofenova bariéra, pripadné
jsou sité umistény do chranicky.

Detail uli¢ni vpusti (Uppsala)
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LEGENDA

A - KOTVENI

B - VEGETACNI PAS (TRAVNIK, ZAHONOVA VYSADBA)
C - PROTIKORENOVA BARIERA

D - KONSTRUKCE CHODNIKU

E - REVIZNi SACHTA S REGULOVANYM ODTOKEM

F - PROKORENITELNY PROSTOR

G - KORENOVY BAL

H - ROSTLY TEREN

| - KONSTRUKCE VOZOVKY

J - OBRUBNIK

K - GEOTEXTILIE

L - STRUKTURALNI SUBSTRAT
M - DRENAZ

N - OCHRANA KMENE NATEREM




Prokofenitelny prostor

U vysadby v nevhodnych podminkach
je zasadni zajisténi prokorenitelného
prostoru pod zpevnénou plochou
vhodnou technologii, v tomto pfi-
padé pomoci tzv. prokofenitelnych
pudnich bunék, a zajisténi pristupu
srazkové vody do tohoto prostoru.
Pro samotny strom se nechava
volny povrch pouze v prostoru
vysadbové jamy a vznika tzv. stro-
mova misa. Optimalni je co nejvétsi
oteviena plocha stromové misy.

Pudni buiiky

Padni bunky jsou mechanické prvky
plastové konstrukce, které vytvareji
opakovanym sklddanim nosnou kon-
strukci (vyztuhu), kterd nese vlastni
komunikaci a jeji vrstvy.

Do prostoru bunék je umistén
vysadbovy substrat nebo zemi-

na optimalnich viastnosti pro

dané stromy. Ukladany substrat
nesmi byt hutnén (s vyjimkou
prostoru pod zemnim balem jako
prevence proti jeho sesedani).

Zajisténi vody

Privod destové vody do prokorenitel-
ného prostoru je zajistén skrz zpev-
néné plochy s propustnou krytovou
vrstvou nebo soustfedénym privodem
pomoci dalsich prvkd jako jsou

napf. uliéni vpusti ¢i destové svody.

UKAZKY

Ochrana kmene a stromové misy

(Ostrava - Karolina)
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vysadba ve zpevnénych plochach

Predéisténi destové vody
Srazkovy odtok musi byt pred
zausténim do vsakovaci ryhy
predcistén od hrubych i jemnych
nerozpusténych castic, ¢ehoz je
docileno vsazenim napt. kalového
kose (filtru, sita) do uli¢ni vpusti.
Pristup k drendznimu potrubi je
zajistén pomoci revizni Sachty.

Odvod pFebyteéné destové vody

V pfipadé nedostatec¢né propustného
podlozi je nutné zajistit bezpecny
odtok srazkové vody, a to do 24,
nejpozdéji 72 hodin. Prebytecna
voda je odvadéna pomoci regulo-
vaného odtoku. Regulace odtoku

je resena v revizni Sachté. V ni je
umistén i bezpecnostni preliv, ktery
je nutnou soucasti regulace.

Povrch vysadbového pasu

Stromova misa je krytd mrizi nebo
jinou konstrukci (dlazbou), ktera za-
jisti ochranu pred zhutnovanim pGdy
a zaroven umozni dostatecny pfisun
vody. PFi umisténi nosnych prvkd
stromovych mfizi musi byt v oblasti
baze kmene ponechdn dostatecny
prostor umoznujici druhotné tloustnu-
ti baze kmene stromu. MFizZ musi byt
umisténa nad povrchem pUdy, aby byl
umoznén dostatecny prisun vzduchu.

SR

Ochrana stromové misy mtizi l

(Ostrava - ul. 28. fijna)

Kotveni

Nadzemni kotveni v exponovanych
a provozem zatizenych mistech musi
splnovat pozadavky na odolnost
proti mechanickému poskozeni.
MUze slouzit také jako trvala ochra-
na stromu, tomu musi odpovidat
vzhled a pouzity material, nejlépe
kov. Konstrukce musi reagovat na
rdst stromu - druhotné tloustnuti
kmene. V exponovanych mistech je
mozné pouzit podzemni kotveni.

Pozadavky na vedeni siti Tl

PFi vysadbé je nutné hledat takové
technické reseni, které umozni
kofenovému systému rUst idedlné
mimo fyzické vedeni infrastruktury.
K zamezeni prorUstani kofen( je
umisténa protikofenova bariéra nebo
jsou sité umistény do chranicky.
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LEGENDA

A - KOTVENI

B - OCHRANNA MRIZ

C - PROTIKORENOVA BARIERA / DEEPROOT PANEL
D - KONSTRUKCE CHODNIKU

E - VEDENI SiTi V CHRANICCE

F - PROKORENITELNY PROSTOR

G- PUDN| PROKORENITELNE BUNKY

H - KORENOVY BAL

CH - ROSTLY TEREN

| - KONSTRUKCE VOZOVKY

J - OBRUBNIK

K - GEOTEXTILIE

L - DRENAZ

M - OCHRANA KMENE NATEREM



CYKLISTICKA

DOPRAVA

Podobné jako Fada mést po celém svété se i Ostrava
potyka s problémy zpusobenymi narustajici dopravni

e re

zatézi. Zplodiny z aut vyrazné zhorsuji kvalitu ovzdusi,
Zivot znepFijemnuje nadmeérny hluk a ulice pFepinéné
auty. PFispét k FeSeni téchto problémi miize podpora
cyklistické dopravy, ktera nabizi ekologickou a udr-

s

Zitelnéjsi alternativu. Cyklistika neni jen volnocasova
aktivita, muze byt také skvélou variantou pro kazdodenni
jizdy po mésté. Aby byla pro uzivatele atraktivni, ulice

ve mésté je potieba pro pohyb cyklisti Iépe uzpusobit.

Doprava na kole je vedle pési dopravy
a verejné hromadné dopravy (VHD)
tretim druhem dopravy, ktera je
dlouhodobé udrzitelna. Tato sku-
tec¢nost vyplyva mj. z prostorového
naroku na jednu prepravenou osobu
i prostorového naroku na zaparko-
vani ve verejném prostoru, prakticky
nulovych emisi a poméru vahy
dopravniho prostfedku a prepravo-
vané osoby. Doprava na kole, zvlasté
sdileném, maze vhodné doplnovat
dopravu pési nebo jizdu VHD.

Aby jizda na kole po mésté byla
atraktivni a byla rovhnocennou alterna-
tivou k individualni motorové dopraveé,
musi byt pohodInd a bezpecna.

Tyto dvé vlastnosti Ize pri spravné
realizaci nejlépe najit u ,,stezky pro
cyklisty“. Vzhledem k prostorovym
moznostem uli¢niho profilu lidoveé
oznacenou jako ,cyklostezka“ na-
jdeme ve méstech v podobé ,stezky
pro chodce a cyklisty délené” nebo
,Sstezky pro chodce a cyklisty spo-
lecné“. VSechny tfi podoby stezek
jsou urceny pro pridruzeny prostor.

V prostoru mistni komunikace se
vedle pridruzeného prostoru jesté
nachazi ,hlavni dopravni prostor*,

tj. celd vozovka a vné&jsi pllmetrové
bezpecnostni odstupy nad obrubami.
V tomto prostoru Ize dopravu na kole
podporit vyhrazenymi jizdnimi pruhy
pro cyklisty, (ochrannymi) jizdnimi
pruhy ¢i informacné umisténim pik-
togramovych koridor0 pro cyklisty

nebo bodové ,,prostory pro cyklisty”
u svételné fizenych krizovatek. Tato
opatreni vétsinou vyuzivaji stejny po-
vrch, ktery je pouzit v jizdnich pruzich
pro ostatni vozidla. Odlisnd mGze

byt barva povrchu Ci velikost a tvar
kostky v pripadé dlazdéné vozovky.

V soucasné dobé podél méstske tridy
existuji dva zakladni druhy povrchu
,Ccyklostezek” - s povrchem asfalto-
vym a povrchem dldzdénym z rliznych
tvarQ a velikosti betonovych kostek.

Vyhodou asfaltobetonovych povrchl
je jednoduchost a rychlost pokladky
a minimalni pocet spar, z ¢ehoz pak
plyne pohodInd jizda bez otfes.

Z nabizené barevné skaly se vyuziva
prirodni barva materidlu ¢erna nebo
zabarvena do Cervena. Nevyhodou je
nemoznost vratit povrch do ptvod-
niho jednolitého stavu po rliznych
prekopech a opravach podzemnich
siti. Vzniklé spary jsou nachylné

na ulamovani a droleni, zvIasté pri
pusobeni vody v zimnim obdobi.
BézZnou zavadou jsou také poklesy
povrchu, které vedle neprijemnych
ottesl Casto vytvareji misto pro
vznik kaluzi, a nebo misto, kde se
koncentruje prach a dalsi splaveniny
ze zpevnénych povrchi v okoli.

Dlazdéné povrchy jsou naro¢néjsi

na realizaci, napft. v pfipadé rlz-
nych zarez(, ofezl cyklostezky do
oblouku nebo kolem prvkd podzemni
infrastruktury. Naopak je jednoduché
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je opravit ¢i preskladat, pokud je
to nutné vlivem dotceni pozemnich
siti nebo néjakého poklesu pod
dlazbou. Oproti asfaltobetonoveé-
mu povrchu maji lepsi propustné
schopnosti a jsou vhodnéjsi pro
pouziti v ochranném pasmu stromu
a jejich kofenovych systému.

Na dlazdénych cyklostezkach podél
méstské tridy se ve vétsiné pfipadu
uplatnhuje ¢ervena barva, u drivéjsich
dlazdénych stezek mUze jit i o pfirodni
barvu betonovych kostek. Co se

tvaru tyce, jsou pouzity méné vhodné
kostky s fazetami, ale i vhodnéjsi
kostky bez fazet, které podporuji

vyskytuji v rdzném kladecim planu.

Udrzba stezek bez ohledu na

povrch probihd béznym zplsobem,
tj. smetanim ¢&i kropenim, v zimé
pak pluzenim ¢i kartacovanim. Pri
zimni udrzbé je mozné pouzit inertni
material, ktery vsak mlze nasledné
zvysSovat prasnost, nebo posypovou
sul, ktera zase mUze zanechdvat

na betonové dlazbé skvrny.



Cyklisticka doprava

5.1
Principy

Aby byla jizda na kole po mésté atraktivni

a byla rovnocennou alternativou k individualni
motorové dopravé, musi byt pohodina a bezpec¢na.
Clovék se na kole musi citit komfortné po celou
dobu jizdy, véetné prujezdu k¥izovatkou.

Lidé na kole maji byt
vzhledem ke své rychlosti
vedeni mezi rychlejsi
motorovou dopravou

a pomalejsi dopravou
pési. Preferované je
vedeni lidi na kole ve
stezce pro cyklisty, ¢i
chodce a cyklisty - ide-
alné délenou v plose

i vyskové. V ulicich s pro-
storovou nouzi mdzeme
uvazovat o vyhrazenych
¢i ochrannych jizdnich
pruzich ve vozovce.

Pokud to neni obhajitelné
absenci zdrojl a cild na
jedné strané ulice, jsou
cyklisté vedeni alespon
jednosmérné po obou
stranach uli¢niho profilu.
Moznost dostat se na
opacnou stranu zajistuje
dostatecny pocet prFic-
nych kfizeni, minimalné
v kazdé krizovatce po-
zemnich komunikaci.

Do nejvyssi dovolené
rychlosti 30 km/h (s p¥i-
hlédnutim k intenzitdm),
a pokud dodrzovani
tohoto limitu podporuje
stavebni feseni ulice, je
mozné vést cyklisty ve
spole¢ném prostoru

s motorovymi vozidly.

V pfipadech vysokych
intenzit anebo nevyma-
hani dodrzovani nejvyssi
dovolené rychlosti, je
vhodné vést cyklisty
oddélené od motorové
dopravy formou (ochran-
ného) jizdniho nebo vy-
hrazeného jizdniho pruhu
pro cyklisty ¢i vedenim

Vv pridruzeném prostoru.

50

Od nejvyssi dovolené
rychlosti 30 km/h vy$

(s prihlédnutim k in-
tenzitdm dopravy), je
zadouci vést cyklisty

Vv pridruzeném prostoru.
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Prljezd kfizovatkami
musi byt bezpecny

a intuitivni. Zacatek
stezky musi byt umistén
pfed prvni kfizovatkou.
Konec stezky pak musi
byt umistén az za
posledni krizovatkou,
kterou stezka prochazi.

Manual veFejnych prostranstvi

Atraktivni stezkou
rozumime cestu, ktera

je pro ¢lovéka jedou-
ciho na kole pocitové
bezpecéna, pohoding,
bez vyraznych otfesq,
propojenad a pfima, tj.

s nekomplikovanym smé-
rovym vedenim. Aby byla
doprava na kole schopna
konkurovat IAD, je
zadouci moznost prefe-
rence kol v kfizovatkach
a dostate¢ny pocet mist,
kde Ize kolo bezpecné
odlozit a uzamknout.

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska



ﬂ Cyklisticka doprava

e 5.2

Zhodnoceni

stavajiciho stavu

52
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Cyklisté jsou vedeni

v hlavnim dopravni
prostoru (dale HDP)
po vyhovujicim
zivicném povrchu.
Cyklisté sdili prostor

s nejvyssi dovolenou
rychlosti 50 km/h

s relativné velkymi
intenzitami motorové
dopravy, coz je cyklisty
vnimano jako rizikové.

« Z ddvodu nejvétsi

kapacity krizovatky
logika fizeni svételného
signaliza¢niho zafizeni
nepocitd s vyklizovaci-
mi ¢asy zohlednujicimi
rychlost cyklistd.

Cyklisté jsou vedeni

v HDP po vyhovujicim
zivicném povrchu.

Z dvodu nemoznosti
rozsifit historicky
cenny most sdili cyk-
listé prostor s nejvyssi
dovolenou rychlosti
50 km/h s motorovou
dopravou, vCetné
SirSich vozidel MHD,
coz je v kombinaci

s jizdou podél mostni
konstrukce cyklisty vni-
mano jako nepfrijemné.
Piktogramy jsou
minimalnim moznym
upozornénim na
provoz cyklistd.
Vyznaceny prostor
pro cyklisty je po-
zitivnim pripadem
preference cyklistl

na svételné fizenych
kFizovatkach, ale

bez plnohodnotného
privedeni cyklistd neni
prostor plné vyuzit.

Cyklisté jsou vedeni

v HDP s nejvyssi dovo-
lenou rychlosti 50 km/h
spolu s omezenou skupi-
nou motorovych vozidel
(zdsobovani, MHD).
Prejezd povrchu ze sti-
panych zulovych kostek
15/17, kladenych do fady,
vytvari otresy, které se
prendsi do konstrukce

a riditek jizdniho kola.
Vzhledem k omezenému
vjezdu motorovych
vozidel je vedeni cyk-
listd v HDP mozné.

¢ Vhodné vedeni cyk-
listl v p&si zoné bez
casového omezeni.

¢ Prejezd povrchu ze
Stipanych zulovych
kostek 8/10, klade-
nych do véjire, vytvari
otresy, které se pre-
nasi do konstrukce
a riditek jizdniho
kola. Z toho dlvodu
radéji cyklisté vyuzivaji
jizdu po sousednim
povrchu pro chodce
z fezanych zulovych
desek kladenych
s minimalnimi sparami.

¢ Jedna se o vyborné
feSeni pro pruUjezd
historického centra,
vzhledem k doprav-
nimu reseni (pési
zbéna s pohybem
cyklistl a omezené
vozidel zasobovani).

Vhodné vedeni cyk-
listd v pési zéné bez
casového omezeni.
Povrch z fezanych
zulovych desek je pro
provoz cyklistd ideaini.
Obcasny prejezd
povrchu ze Stipanych
zulovych kostek 8/10
ma pozitivni vliv na udr-
zeni pozornosti cyklista.
Jedna se o vyborné
feSeni pro prajezd
historického centra
vzhledem k doprav-
nimu reseni (pési

zbéna s pohybem
cyklistd a omezené
vozidel zasobovani).

» Jizda cyklistlG v HDP

s nejvyssi dovolenou
rychlosti 50 km/h

a tramvajovym provo-
zem na tramvajovém
pasu bez oddéleni
podélnym prahem
“bumlikem” umoznuje
ostatnim vozidldm ob-
jet cyklisty v dostatec-
ném bocnim odstupu.
Na druhou stranu ab-
sence “bumliku” maze
svadét k riskantnéjsimu
objizdéni cyklisty mo-
torovymi vozidly pred
priblizujici se tramvaji.

¢ Jizda po vyhovujicim

zivicném povrchu
muze byt bodoveé naru-
Sena destovou vpusti,
v horsim pripadé

s nevhodné na-
tocenymi otvory

pro odtok vody.

Jizda cyklistl v HDP

s nejvyssi dovolenou
rychlosti 50 km/h

a tramvajovym provo-
zem na tramvajovém
pasu oddélenym
podélnym prahem
“bumlikem” neumoznu-
je ostatnim vozidldm
(vyjma motorek a mo-
pedl) objet cyklisty

v dostate¢ném boc¢nim
odstupu. Ridi¢i jedouci
pomalejsi rychlosti za
cyklistou mohou byt
pro cyklistu zdrojem
stresu. A to zvlasté

v pripadé, kdy nékteri
fidi¢i motorovych vo-
zidel mohou svou ne-
trpélivost davat najevo
zvukovym znamenim.
Jizda po vyhovujicim
zivicném povrchu
muze byt bodové naru-
Sena destovou vpusti,
v horsim pripadé

s nevhodné na-
tocenymi otvory

pro odtok vody.
Piktogramy jsou
minimalnim moznym
upozornénim na
provoz cyklistd.

Jizda cyklistd v HDP

s nejvyssi dovolenou
rychlosti 50 km/h

a tramvajovym provo-
zem na tramvajovém
pasu oddélenym
podélnym prahem
“bumlikem” a (ochran-
nymi) jizdnimi pruhy
pro cyklisty umoznuje
osobnim a jednosto-
pym motorovym
vozidldm objet cyk-
listy v dostate¢ném
boc¢nim odstupu.
Jizda po vyhovujicim
zivicném povrchu
muze byt bodové naru-
Sena destovou vpusti,
v horsim pripadé

s nevhodné na-
tocenymi otvory

pro odtok vody.
(Ochranny) jizdni
pruh pro cyklisty je
vhodnéjsim fesenim,
jak alespon caste¢né
vytvorit vlastni prostor
pro jizdu cyklistd.



ﬂ Cyklisticka doprava

+ Cervend betonova
dlazba (tvar prosty
obdélnik, napt. Ho-
lland) bez fazet, je
tradi¢ni povrch pro
stezky pro chodce
a cyklisty v oddélené
Casti pro cyklisty.

* Jednad se o idedlni
pripad, kdy jsou
kostky svou delsi
stranou polozeny ve
smeéru jizdy, ¢imz se
minimalizoval pocet
spar na metr jizdy.

* Opakované rozebira-
telny povrch z dlaz-
dénych kostek Iépe
reaguje na kolize s pra-
cemi na podzemnich
inzenyrskych sitich.

» Jizda po stezce pro
chodce a cyklisty
s oddélenym provozem
obou skupin je vedle
samostatné stezky pro
cyklisty nejpreferova-
néjsi organizaci dopra-
vy z pohledu cyklistd.

Cervena betonova
dlazba (tvar prosty
obdélnik, napf. Ho-
lland) bez fazet je
tradi¢ni povrch pro
stezky pro chodce

a cyklisty, v oddélené
¢asti pro cyklisty.
Skladba jednotlivych
kostek zvysuje pocet
spar, pres které je
cyklista nucen jet. Tato
skladba hlfe reaguje
na nerovnosti povrchu,
ktery znepfijemnuje
jizdu bicyklu.
Opakované rozebira-
telny povrch z dlaz-
dénych kostek lépe
reaguje na kolize s pra-
cemi na podzemnich
inzenyrskych sitich.

Probarvena ¢ervena
Zivice je vyhovujici po-
vrch pro jizdu cyklistd.
Cervena zivice je
vhodnéjsi nez stan-
dardni (¢ernd) zivice
opatrena ¢ervenym
natérem, ktery se mdze
sloupavat a za vihka
ma snizenou adhezi.
Ziviény povrch je viak
nerozebiratelny a kaz-
dy zasah, napf. do pod-
zemnich siti, znamena
povrch rozfiznout

a nasledné vytvorit
sparu. Ta mnohdy byva
v souvislosti s pokle-
sem spodnich vrstev
zdrojem prasklin nebo
poklesu jedné nebo
druhé ¢&asti povrchu.
Jizda po stezce pro
chodce a cyklisty

s oddélenym provozem
obou skupin je vedle
samostatné stezky pro
cyklisty nejpreferova-
néjsi organizaci dopra-
vy z pohledu cyklistd.

54

Uméle vytvorené
nerovnosti na stezkach,
které maji za ukol upo-
zornit cyklisty na ne-
bezpecéné misto (napf.
kFizeni s odbocujicimi
vozidly), jsou z po-
hledu komfortu jizdy
cyklistl nevyhovujici.
Uméla nerovnost Cisté
pravné zdUlraznuje
povinnosti vyplyvajici
pro jednotlivé ucastni-
ky silniéniho provozu,
aniz by zohlednovala
miru jejich zranitelnosti
a potrebnou prefe-
renci rznych druht
dopravy ve mésté.
Uméle vytvorené ne-
rovnosti musi z ddvodu
funk&nosti (nemoznosti
je objet) zasahovat i do
prostoru pro pési, kde
opét pusobi kontra-
produktivné z pohledu
podpory pési dopravy.
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Neprobarvena ¢erna
Zivice, pripadné lity
asfalt, je vyhovujici po-
vrch pro jizdu cyklistd,
nicméné mimo histo-
rické centrum barva
neodpovida standardu
pfipravované kon-
cepce cyklodopravy.
Zcela nevyhovujici

z dnesniho pohledu

je oddéleni prostoru
pro chodce a pro
cyklisty pouze vo-
dorovnym (Zlutym)
dopravnim znacenim
s absenci kontrastnich
hmatnych slepeckych
varovnych pasu.
Takovyto starsi povrch
je ¢asto doprovazen
mnozstvim spar his-
toricky vzniklych pra-
cemi na podzemnich
inzenyrskych sitich.
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Obecné je jizda po
stezce pro chodce

a cyklisty s oddélenym
provozem obou skupin
cyklisty preferova-

na, ale v pripadech,
kdy je prostor pro
cyklisty pouze tak-

to ,namalovan®, je
potrebné oddéleni
vétsinou nefunkeni.
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Cyklisticka doprava

5.3

Doporucené
povrchy
cyvklostezek

Zakladni standard

56

Navrhované povrchy cyklostezek vychazi vZdy z charakteru a vyznamu
daného useku ulice. Je nastaven zakladni standard povrchu, ktery Ize

M

v misté s potfebou vyssi kvality veFejného prostranstvi vymeénit za
standard vyssi. V kazdém pripadé se vSak jedna o povrch pfFijemny
na pojezd, ktery, véetné ohraniceni, pomaha bezpec¢nému provozu
a uvédomeéni si pravidel mezi jednotlivymi uZivateli ulice.

57

VyssSi standard
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Zamkova dlazba

betonova .

» Jednd se o zakladni
standardni prove- .
deni v Useku bez .

pozadavku na vyssi
uroven uli¢niho /
verejného prostoru.

* Preferovana je
velikost betonové
kostky 100 x 200 mm,
200 x 200 mm a vétsi.

¢ Preferovana barva je
cervend vodorovné
znacky a symboly
pfirodni. U stezek
v pamatkové zoné &i
rezervaci a vyznam-
nych mistech je mozné
pouzit jiné barevné
kombinace. Je nutné
ovSem zachovat
dostatecny kontrast,
aby zUstaly zfejmé
vyznamy jednotlivych
znacek a symbold.

« Bezpodminecné je
vyzadovan bezfa-
zetovy typ dlazby.

* Skladba: delsi stra-
nou hrany kostky
(min. 200 mm)
po sméru jizdy.

Hmatné prvky
typ betonova
sklddana dlazba
velikost dle vyrobce
barva je bila, resp.
v kontrastu s barvou
krytu priléhajiciho
chodniku

Vodorovné dopravni
znaceni (dale jen VDZ)

na betonové dlazbé

dle potfreby mista lze
pro vyznaceni VDZ
nebo rdznych symbold
pouzit barevny nebo
plastovy nastrik mate-
ridlem certifikovanym
pro pouziti v silni¢nim
hospodafstvi, poza-
dovana barva bila

v pripadé dlazdénych
ploch Ize VDZ ¢i
symbol vyskladat

z bilé dlazby

Pojizdéné prvky tech-
nické infrastruktury

rdzné kryty technické
infrastruktury (Soupata,
meérice, odvodnovaci
Zlaby atd.), pokud

se nalézaji v misté
pojizdéni kol a dalsich
vozidel, musi udrzet
vysSku svého umisténi
cca jako vyska okolniho
povrchu a prejezdem
kola nesmi dojit k jejich
pohybu, ktery by ohro-
zil bezpecnost provozu
destové vpusti a jiné
zafizeni pro odvodnéni
musi byt svymi otvory
orientovany tak, aby
nehrozilo zapadnuti
kol do téchto otvor
rozmérngéjsi vstupy do
podzemni technické
infrastruktury Ize resit
kovovymi rdmy s volné
sklddanou dlazbou

Velkoformatova
kamenna dlazba

jedna se o nadstan-
dardni provedeni v Use-
ku, kde je pozadavek
na vyssi uroven uli¢niho
/ verejného prostoru,
Vv misté vyznamnych
verejnych budov
preferovana velikost
400 x 200 mm a veétsi
predpokladana barva
kamene je prirodni;
moznosti odstinu
pouzit pro vodorovné
znacky a symboly;
podminkou je pro-
jednani dostatecnosti
kontrastu s dotéenymi
organy statni spravy
predpokladana a pre-
ferovana Uprava je
Uprava desky rezem,
nikoliv Stipanim
skladba: pripadnou
delSi stranou

desky po sméru jizdy
upozornéni: v pripadé
pouziti lesténého ka-
mene je nutné zohled-
nit hodnotu adheze,

a to zejména pfri zvy-
Sené vilhkosti povrchu

Hmatné prvky
typ pfirodni kdmen
velikost dle vyrobce
barva je bil3,
resp. v kontrastu
s barvou krytu prilé-
hajiciho chodniku
vV pfipadé pouziti
v pamatkové zéné
Ci rezervaci a na verej-
né vyznamném
misté je mozné
pouzit jiné barevné
kombinace; je nutné
ovSem zachovat
dostatecny kontrast

VDZ - kamenna dlazba

V pfipadé dlazdénych
ploch Ize vodorovné
dopravni znaceni Ci
symbol vyskladat

z dostate¢né kontrastni
kamenné dlazby.
Pripadné je mozné
napfr. potrebny sym-
bol do kamennych
desek vyfrézovat

a takovou desku
nasledné do povrchu
vhodné zapracovat.

Pojizdéné prvky tech-
nické infrastruktury

Pokud se rGzné kryty
technické infrastruk-
tury (Soupata, mérice,
odvodnovaci zlaby
atd.) nalézaji v misté
pojizdéni kol a dalsich
vozidel, musi udrzet
vysSku svého umisténi
cca ve vysce okolniho
povrchu, a prejezdem
kola nesmi dojit k jejich
pohybu, ktery by ohro-
zil bezpeénost provozu.
Destové vpusti a jind
zarizeni pro odvodnéni
musi byt svymi otvory
orientovany tak, aby
nehrozila zapadnuti

kol do téchto otvord.
Rozmérnéjsi vstupy

do podzemni technické
infrastruktury lze resit
kovovymi ramy s volné
skladanou dlazbou.
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